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Abstract 


The boot space of the vehicle is covered by a hardtop (1 5) which has a roof section and two side wall 
sections (30) mounted thereon. The roof section can have a movable roof part. At least one side window 
can be mounted to drop down between a rear pillar section and a front pillar section of the hardtop. 




Data supplied from the esp@cenet database - 12 



http://l2.espacenet.com/espacenet/abstract?CY=ep«&LG=en&PNP=EP1201496&PN=E... 7/27/2004 



TW8 PAGE BLANK CJSPTO) 



(19) 



Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 



(12) 



(ID EP 1 201 496 A1 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



(43) Veroffentlichungstag: 

02.05.2002 Patentblatt 2002/1 8 

(21) Anmeldenummer: 01122707.1 

(22) Anmeldetag: 21.09.2001 


(51) mtci7: B60P 3/42, B62D 47/00, 
B60R 5/04 


(84) Benannte Vertragsstaaten: 


(71) Anmelder: Bayerische Motoren Werke 


AT BE CH CY DE DK ES Fl FR GB GR IE IT LI LU 


Aktiengeselischaft 


MC NL PTSETR 


80809 Munchen (DE) 


Benannte Erstreckungsstaaten: 




AL LT LV MK RO SI 


(72) Erfinder: 




• Minatti, Johann 


(30) Prioritat: 26.10.2000 DE 10053093 


80935 Muenchen (DE) 




• Nurtsch, Bernd 




83536 Gars (DE) 



(54) Kraftfahrzeug miteinem Steilheck 

(57) 2.1 AusderDE3025145 A1 ist bereits ein Per- 
sonenkraftwagen mit einern veranderbaren Heck 
bekannt. Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraft- 
fahrzeug mit einem Steilheck zu schaffen, das leicht 
modifizierbar ist. 

2.2 Dies wird dadurch erreicht, dass der Kofferraum 



(7) durch ein Hardtop (15) iiberdeckt ist und dass 
das Hardtop (15) einen Dachabschnitt (22) und 
zwei daran angeordnete Seitenwand-Abschnitte 
(30, 31) aufweist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Steilheck gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 
1. 

[0002] Aus der DE 30 25 145 A1 ist bereits ein Per- 
sonenkraftwagen mit einem veranderbaren Heck be- 
kannt. Bei diesem Kraftfahrzeug kann der Heckbereich 
in ein Stufenheck und ein Steilheck mit einer Heckklap- 
pe verandert werden. 

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug 
mit einem Steilheck zu schaffen, dessen Heckbereich 
veranderbar ist. 

[0004] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des 
Anspruchs 1 gelost. 

[0005] Bei dem erfindungsgemal3en Kraftfahrzeug ist 
im Heckbereich ein Hardtop vorgesehen, das abnehm- 
bar ist. Dadurch ist eine einfache Beladung eines Kof- 
ferraumes des Kraftfahrzeuges moglich, wenn das 
Hardtop entfernt ist. Vorteilhafterweise ist das Hardtop 
mit einem verschiebbaren Dachteil versehen, so dass 
auch mit einem am Kraftfahrzeug befindlichen Hardtop 
eine einfache Beladung des Kofferraumes moglich ist. 
Ferner kann das Kraftfahrzeug mit einem geoffneten 
Dachteil offen gefahren werden. 

[0006] In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform sind die 
den Kofferraum begrenzenden Seitenfenster und/oder 
die Heckscheibe versenkbar ausgebildet. 
[0007] Ein Dachabschnitt, der oberhalb der vor dem 
Kofferraum befindlichen Sitzreihe in einer Karosserie 
des Kraftfahrzeuges ausgebildet ist dient vorteilhafter- 
weise als ein Uberrollschutz. Der Dachabschnitt ist zu 
diesem Zweck entsprechend geformt und/oder versteift. 
[0008] In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform ist zwi- 
schen dem Kofferraum und einem davor befindlichen 
Fahrzeuginnenraum ein Trennelement vorgesehen. 
Das Trennelement kann fest oder losbar an der Karos- 
serie des Kraftfahrzeuges angeordnet sein. Vorteilhaf- 
terweise ist ein solches Trennelement eine durchsichti- 
ge Scheibe Oder ein Trenn-Netz. 

[0009] Vorteilhafterweise kann das Absenken der 
Seitenfenster und/oder der Heckscheibe und/oder das 
Verschieben des Dachteiles automatisch und/oder ma- 
nuell erfolgen. 

[0010] Eine Ausfuhrungsform der Erfindung wird 
nachstehend anhand der Zeichnungen beispielshalber 
beschrieben. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Heckbe- 
reichs eines Kraftfahrzeuges mit einem Steil- 
heck. wobei der Kofferraum durch ein Hardtop 
nach oben hin abgedeckt ist, 

Fig. 2 den Heckbereich des in der Fig. 1 gezeigten 
Kraftfahrzeuges, wobei eine Heckscheibe ge- 
offnet ist, 

Fig. 3 den Heckbereich des in der Fig. 1 gezeigten 



Kraftfahrzeuges, wobei die Heckscheibe in ei- 
nem Hohlraum der Heckklappe abgesenkt ist 
und ein am Hardtop befindliches Dachteil nach 
vorne geschoben ist, so dass ein Dachaus- 
schnitt geoffnet ist und 

Fig. 4 den Heckbereich des in der Fig. 1 gezeigten 
Kraftfahrzeuges, bei dem das Hardtop entfernt 
ist. 
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[0011] Die Fig. 1 zeigt ein Kraftfahrzeug 1 mit einem 
Steilheck 2. Am Steilheck 2 ist eine Heckklappe 3 mit 
einer Heckscheibe 4 vorgesehen. Das in der Fig. 1 ge- 
zeigte Kraftfahrzeug 1 weist zwei Sitzreihen 5 und 6 auf . 

15 An die hintere Sitzreihe 6 schlieftt sich ein Kofferraum 
7 an. Eine Karosserie 8 des Kraftfahrzeuges 1 weist ei- 
nen an einem Seitenrahmen 9 der Karosserie 8 befe- 
stigten Dachabschnitt 10 auf. Dieser Dachabschnitt 10 
beginnt an einer nicht dargeslellten Windschutzscheibe 

20 und endet in Hone der hinteren Sitzreihe 6. Zwei Saulen 
11 und 12 des Seitenrahmens 9 verbinden den Dach- 
abschnitt 10 mit einem unteren Abschnitt 13 des jewei- 
ligen Seitenrahmens 9. 

[0012] Wie aus einem Vergleich der Fig. 1 und 4 her- 
25 vorgeht, wird ein oberer Heckbereich 14 des Kraftfahr- 
zeuges 1 durch ein Hardtop 15 gebildet, das den Kof- 
ferraum 7 uberdeckt. In der gezeigten Ausfuhrungsform 
besteht das Hardtop 1 5 beidseitig aus jeweils einem hin- 
teren Sauienabschnitt 16, 17 und einem vorderen Sau- 
30 lenabschnitt 18, 19. Die hinteren und vorderen Saulen- 
abschnitte 16, 17; 18, 19 sind jeweils durch einen obe- 
ren in etwa waagrecht verlaufenden Abschnitt 20, 21 
miteinander verbunden. Ferner besteht eine feste Ver- 
bindung zwischen den Seitenabschnitten 20, 21 in Hone 
35 der vorderen Saulenabschnitte 18, 19 durch einen 
Dachabschnitt 22. Diese einstuckig miteinander ver- 
bundene Struktur des Hardtopes 1 5 ist auch aus der Fig. 
3 ersichtlich. 

[0013] Zwischen den beiden hinteren Saulenab- 

40 schnitten 16,17 des Hardtopes 1 5 ist ein Scheibenrah- 
men 23 angeordnet, der die Heckscheibe 4 aufnimmt. 
Zwischen einem dachseitigen Rand 24 des Scheiben- 
rahmens 23 und einem heckseitigen Rand 25 des Dach- 
abschnittes 22 des Hardtopes 15 ist in der gezeigten 

45 Ausfuhrungsform ein verschiebbares Dachteil 26 vorge- 
sehen, das seitlich durch die Seitenabschnitte 20 und 
21 derSeitenwand- Abschnitte30, 31 des Hardtopes 15 
begrenzt ist. Zwischen den hinteren und vorderen Sau- 
lenabschnitten 16, 17; 18, 19 ist jeweils ein Seitenfen- 

50 ster 27, 28 vorgesehen. 

[0014] Aus der Fig. 2 geht hervor, dass die Heckschei- 
be 4 der Heckklappe 3 nach oben, in Richtung des be- 
weglichen Dachteiles 26 verschwenkbar ist. Der Schei- 
benrahmen 23 ist nur in z-Richtung verschiebbar. 

55 [0015] Entsprechend der Fig. 3 ist die Heckscheibe 4 
mit dem Rahmen 23 in einen nicht dargestellten Hohl- 
raum der Heckklappe 3 versenkbar. Das verschiebbare 
Dachteil 26 ist nach vorne verschoben und bef indet sich 
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oberhalb des vorderen Saulenabschnittes 18, 19 des 
Hardtopes 15bzw. derSaulen 11 und 12 der Karosserie 
8. Ferner konnen die beiden Seitenfenster 27 und 28 in 
einen nicht dargestellten Hohlraum der Karosserie 8 ab- 
gesenkt sein. Zum Schutz von Fahrzeuginsassen und/ 5 
Oder zur Abtrennungdes Kofferraumes 7 vom restlichen 
Fahrzeuginnenraum 32 ist zwischen der hinteren Sitz- 
reihe 6 und dem Kofferraum 7 ein Trenn element 29 vor- 
gesehen. Ein solches Trennelement 29 kann eine 
durchsichtige Scheibe Oder ein Trenn-Netz sein. Ein sol- 10 
ches Trenn-Netz kann beispielsweise von einem Rollo 
abwickelbar sein. 

[0016] Die Fig. 4 zeigt ein Kraftfahrzeug 1, bei dem 
das Hardtop 15 entfernt ist. Bei diesem Kraftfahrzeug 1 
ist der Kofferraum 7 nach oben hin offen. 15 



Patentanspruche 

1 . Kraftfahrzeug mit einem Steilheck, wobei das Steil- 20 
heck eine Heckklappe aufweist, die mit einem 
Heckfenster versehen ist, mit einem Kofferraum, 
mit einem Dach und mit einem Seitenrahmen, der 
einen obcrcn Bcreich und einen unteren Bereich 
aufweist, wobei das Dach uber Saulen des oberen 25 
Bereiches mit dem unteren Bereich des Seitenrah- 
mens verbunden ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Kofferraum 
(7) durch ein Hardtop (15) uberdeckt ist und dass 
das Hardtop (15) einen Dachabschnitt (22) und 30 
zwei daran angeordnete Seitenwand-Abschnitte 
(30, 31) aufweist. 



Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Kofferraum 
(7) von einem restlichen Fahrzeuginnenraum (32) 
durch ein Trennelement (29) abgetrennt ist. 

Kraftfahrzeug nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Trennele- 
ment (29) eine transparente Scheibe oder ein auf- 
rollbares Trenn-Netz ist. 

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
S'jruche, 

cadurch gekennzeichnet, dass die Betatigung 
zum Absenken derHeckscheibe (4, 23), der Seiten- 
fenster (27, 28) und/oder zum Verschieben des 
Dachteiles (26) automatisch und/oder manueli er- 
folgt. 



2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Dachab- 35 
schnitt (22) des Hardtopes (15) mit einem ver- 
schiebbaren Dachteil (26) versehen ist. 



Kraftfahrzeug nach den Anspruchen 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen einem 
hinteren Saulenabschnitt (1 6, 1 7) und einem vorde- 
ren Saulenabschnitt (18,19) des Hardtopes (15) je- 
weils mindestens ein Seitenfenster (27, 28) ver- 
senkbar angeordnet ist. 

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Heckscheibe 
(4, 23) in einem Hohlraum der Heckklappe (3) ver- 
senkbar ist. 
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5. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass ein an das Hard- 
top (15) angrenzender U-formiger Bereich (10, 11, 
12) einer Karosserie (8) des Kraftfahrzeuges (1) ei- 
ne Uberrollschutzfunktion hat. 
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